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Beim Betriebe von Verpuffungskammern, 
insbesondere fiir Brennkraftturbinen, ergeben 
sich besondere Aufgaben dadurch, daB der 
in der Verpuffungskammer nach der Deh- 
5 nung der Verbrennungsgase verbleibende Rest 
derselben entfernt werden muB. Mit RQck- 
sicht auf die so erforderlich werden de Aus- 
spulung. der Verpuffungskammer von den 
Restverbrennungsgasen hat man die- zunachst 

10 in Anpassung an den kugelfdrmigen Ver- 
brennungsraum birnenformige Gestaltung 
der Verpuffungskammer verlassen und statt 
dessen eine langgestreckte, roehr oder weniger 
zylindrische Kammerform verwirklicht. Man 

15 erreichte dadurch zwar auBerordentlich giin- 
stige Spulverhaltnisse, muBte jedoch in Kauf 
nehmen, daB sich der gleichmaBigen Auf- 
Jadung der Kammer mit den zur Bildung des 
Brennstoff-Luft-Gemisches in die Kammer 

ao einzufiihrenden Betriebsmitteln gewisse Sch\vie>- 



rigkeiten entgegenstellen. Es gelang audi 
schon, dieser Schwierigkeiten Herr zu werden. 
So hat man beispielsweise den Verbrennungs- 
gasrest aus der Verpuffungskammer unmittel- 
bar mit dem Brennstoff-Luft-Gemisch ausge- a5 
schoben, so daB das Brennstoff-Luft-Gemisch. 
nach Art eines Kolbens gleichmaBig uber den 
Querschnitt der Kammer verteilt, von den 
EinlaBorganen zu den AuslaBorganen zu vor- 
dringt. Es besteht lediglich die Bedingung. 3o 
zwischen Restverbrennungsgasen und vor- 
dringendem BrennstofF-Luf t-Gemisch eine Gas- 
zwischenschicht einzuschalten, die weder zu 
Vermischungen mit den Restverbrennungs- 
gasen bzw. mit dem Bremis toff- Luf t-Gemisch 35 * 
neigt noch unter dem EinfluB beider che- • 
mischc Veranderungen erfahrt; diesen Be- 
dingungen geniigt ein Luftkissen mit ebenen 
Begrenzungsflachen, die durch Anordnung 
eines im wesentlichen konischcn EinlaBendes do 
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der Verpuffungskammer verwirklicht werden 
konneii. Diese Art der Aufladung bedingt 
es also, daB das AuslaBorgan der Verpuffungs- 
kammer, uber das die Restverbrennungsgase 

5 ausgeschoben werden, wahrend der Aufladung 
mit Brennstoff geoffnet ist, so daB man von 
einer offenen Aufladung der Verpuffungskam- 
mer sprechen kann. Wenn mit einem der- 
artigen Verfahren auch eine vollkommen 

»o gleichmaBige Erfullung des gesamten Kam- 
merinneren mit dem Brennstoff-Luft-Gemiscn 
erreichbar ist, so darf nicht verkannt werden, 
daB es einen verhaltnismaBig hohen Verdich- 
tungsaufwand bedingt. Denn es miissen so- 

15 wohl Luft wie Brennstoff mit dem vollen 
Druck, der vor der Ziindung herrschen soil, 
in die Kammer eingefiihrt werden, so dafi 
also die gesamte Luft und der gesamte Brenn- 
stoff auf diesen Druck zu verdichten smd. 

ao Wenn auch em TeU der Verdichtungsleistung 
durch den unter dem gleichen Druck aus der 
Verpufrungskammer ausgeschobenen Verbren- 
nungsgasrest im Turbinenrad zuruckgewonnen 
wird, so ist diese Ruckgewinnung nicht voll- 

25 kommen. Aus diesem Grunde ist das Nach- 
ladeverfahren entwickelt worden, nach wel- 
chenx die Verbrenmmgsgase durch Spul- oder 
Verdrangungsluft verhaltnismaBig genngen 
Druckes ausgeschoben werden, womit sich 

3 o eine erhebliche Ersparnis an Verdichtungs- 
leistung ergibt. Nach AbschluB des Ausschub- 
vor^anges wird das AuslaBorgan der Ver- 
puffungskammer geschlossen, und es wird 
nunmehr der Brennstoff allein oder zur 

35 sammen mit weiterer Luft, der sog. Nach- 
ladeluft, in die geschlossene Kammer ernge- 
fahrt. Im Wesen dieses geschlossenen Auf- 
ladeverfahrens liegt es aber, daB im Gegen- 
satz zur offenen Aufladung Verhaltnisse ein- 
40 treten, die die gleichmaBige Erfullung des 
Inneren der Verpuffungskammer mit Brenn- 
stoff-Luft-Gemisch erschweren bzw. unmoglida 

machen. A - 

Wahrend namlich bei der offenen Auf- 

45 ladung das kolbenartige Vordringen des 
Brennstoff-Luft-Gemisches keine Schwieng- 
keiten macht, weil die zwischen diesem Gas- 
kolben und dem AuslaBorgan der Verpuffungs- 
kammer gelegenen Fullmittel der Kammer 

50 uber das geoffnete AuslaBorgan dem Vor- 
dringen des Brennstoff -Luft-Genusches ent- 
sprechend abgefuhrt werden, vermag beim 
~eschlossenen Aufladeverfahren die die Kam- 
mer erf ullende Spulluf t infolge des Schlusses 

55 des AuslaBorgans nicht mehr auszutreten bzw. 
auszuweichen. Es stoBt vielmehr der vom 
Brennstoff bzw. der Tragerluf t fur diesen ge- 
bildete Gaskolben gegen die m der Ver- 
puffun'gskamroer vom Verdrangungsvorgang 

60 her verbliebene Luft, treibt sie zunachst vor 
sich her und verdichtet sie schlieBlich nach 



dem AuslaBende der Kammer zu. Es kann 
also keine nennenswerte Vermischung zwi- 
schen dem Brennstoff und der die Kammer 
erf ullenden Luft stattfinden, so daB die eiiv 65 
zelnen Brennstoff teilchen nicht mit dem zur 
Durchfiihrung einer vollkommenen Verbren- 
nung erforderlichen Sauerstoff umgeben sind; 
die "Verpuffung wird damit schleichend und 
unvollkommen. . ?° 

Man ist an Beobachtungen dieser Art nicht 
achtlos vorbeigegangen und hat demgemaB 
bereits vorgeschlagen, den Brennstoff bzw. den 
Brennstofftrager und die etwa zusatzhch zum 
verdrangenden Mittei erforderliche Verbren- 75 
nungsluft in die Verpnffungskammer unter 
Umgehung der Einrichtungen einzufiihren, 
unter deren EinfiuB das der Verdrangung 
der Restfeuergase dienende Mittei dieser Art 
eines Kolbens aus der Verpuffungskammer ausr 80 
schiebt. Mit MaBnahmen dieser Art waren 
zwar bereits wesentliche Verbesserungen dem 
bisher iiblichen Nachladeverfahren gegen- 
ttber hinsichdich der Yerteilung des Brenn- 
stoff-Luft-Gemisches uber das Kammerinnere 85 
zu erreichen. Dagegen war die Vollkommen- 
heit des offenen Aufladeverfahrens auch hier- 
durch nicht erreichbar, so daB vorliegender 
Erfindung die Aufgabe .gesetzt ist, das Auf- 
ladeverfahren und die zur Durchfuhrung des- 90 
selben dienenden Vorrichtungen so auszuge- 
stalten, daB die erstrebte Vervollkommnung 
erreichbar wird. 

Das zur Ldsung dieser Aufgabe vorgeschla- 
gene Verfahren zur Aufladung langgestreckter 95 
Verpuffungskammern, vorzugsweise furBrenn- 
kraftturbinen mit gasformigen Brennstoffen 
oder Brennstoffe tragenden Gasen, kennzeich^ 
net sich erfindungsgemaB dadurch, daB der 
Brennstoff mittels in Brennstoff zufuhrungsricn?- 100 
rung entlang der Kammerwandung entwickel ter 
Strlmungen zweckmaBig unter Erzeugung 
den Brennstoffstrom auflosender, sich quer 
zur Kammerlangsachse drehender und in 
Brennstoffzufuhrungsrichtung fortechreitender 105 
Wirbel nur einseitig zu einer die Kammer- 
langsachse enthaltenden Ebene oder einer 
Parallelebene zu ihr durch die Kammer ge- 
fuhrt wird. Durch diese Einfuhrung des 
Brennstoff es wird der die Kammer erf ullenden 110 
Verdrangungsluft zunachst Gelegenheit ge- 
geben, seitiich auszuweiclien, so daB em 
Vordringen des Brennstoffes in Richtung von 
den EinlaB- zu den AuslaBorganen der Kam- 
mer ermogUcht ist. Weiter aber hat die era- 115 
seitige Einfuhrung des Brennstoffes die Wir.- 
kung, daB die in der Nahe des Brennstoff- 
einlaBorgans liegenden Luftmengen ebenfalls 
einseitig beschleunigt und in Bewegung ge- 
setzt werden, so daB sich in der Nahe der 120 
Brennstoffeinfiihrungsstellc ein walzenformi- 
ger Wirbel bildet, dessen Achse etwa quer zur 
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Langsachse dcr Verpuffungskammer verlauf t 
und der daher den Brennstoff iiber dcnKanv 
merquersclinitt verteilt und mit Luft ver- 
mischt. Dadurch, da6 die eiqseitige Brenn- 
5 stofreinfuhrung zu den AuslaBorganen der 
Verpulfungskammer zu fortschreitet, werden 
weitere von der Einfuhrungsstelle mehr -und 
mehr entfernt angelagerte Luftmengen be-, 
schleunigt und seitlich abgedrangt, so dafi 
10 die Bildung der walzenformigen Wirbel fort- 
dauert, womit die BrennstorTverteilung quer 
zur Langsachse der Kammer und die Mischung 
des Brennstoffes mit der Luft gesichert bleibt. 
Auf diese Weise bildet sich schlieftlich ein 
15 derartiger Wirbel auch in den unmittelbar 
. vor den AuslaBorganen der Kammer. gelege- 
nen Teilen derselben aus, so daB auch bier; 
die erforderliche Vertcilung und Vermischung 
des Brennstoffes in und mit der Luft statt- 
20 findet, so daB es nur eine Frage der Zeit 
und damit der! Emfuhrungsgeschwindigkeit 
des Brennstoffes ist, dafi auch Kammern mit 
unverhaltnismaBig grofier axialer Erstreckung 
auf diese Weise. mit einem iiber ihr Inneres 
25 gleichmaBig verteilten . Bremistoff-Luft-Ge- 
misch aufgeftillt werden konnen. 

NaturgemaB kann diese: einseitige Fuhrung 
des Brennstoffes durch die Verpuffungskam- 
mer hindurch in der verschiedensten Weise 
30 bewirkt werden. Besonders einfach ist ein 
Verfahren, bei dem der Brennstoff mittels 
vom Zeitpunkt seiner Einfuhrung in die Kam- 
mer - an entiang der Kamraenvandung ent- 
wickelter Stromungen, insbesondere vor und 
35 wahrend der JErzeugung durch Aufldsung des 
Brennstoffes gebildeter, sich quer zur Kam- 
merlangsachse drehendcr Wirbel, einseitig zu 
einer die Kammerlangsachse enthaltenden 
Ebene oder zu einer Parallelebene zu ihr 
40 durch die Kammer gefuhrt wird. Dieses Ver 
fahren wiirde jedoch eine entsprechend ein 
seinge Anordnung der Brennstoffeinlaflorgane 
bedingen, so daB.angesichts der beschrankten 
Raumverhaltnisse an dem durchweg konisch 
45 gehaltenen EinlaBende der Verpuffungskam- 
mer und entsprechend der Notwendigkeit, be- 
stimmte Durchlafiquerschnitte fur den Brenn- 
stoff oder das ihn tragende Gas verwirklichen 
zu mussen, das Bestreben auftritt, die" Brenn- 
50 stoffeinlafiorgane iiber den Umfang der Ver- 
puffungskammer gleichmaBig verteilt anzu- 
ordnen. Diese Moglichkeit ergibt sich, venn 
m weiterer DurchfLihrung des Erfindungsge- 
dankens der Brennstoff erst niittels vom Zeit- 
55 punkt seiner Beriihrung mit der Kammerwan: 
dung an entiang derselben* entwickelter Stro- 
mungen einseitig zu einer die Kammerlangs- 
achse enthaltenden Ebene oder einer Parallel- 
ebene zu ihr durch die Kammer gefuhrt wird, 
60 wahrend er zunachst auf der entgegengesetzt 
hegenden Seite 'in die Kammer. eingefiihrt 



und winklig zur Langsachse derselben quer 
durch die Kammer hindurch zur Bertihrungs- 
steUe mit der Kammer getrieben wird. Es 
wird also bei gleichzeitiger Anwendung der 65 
zuerst erwahnten Ausfuhrungsform des Ver<- 
fahrens <ier Brennstoff mittels entiang der 
Kammerwanduug entwickelter Stromungen 
einseitig zu einer die Kammerlangsachse ent- 
haltenden Ebene oder einer Parallelebene zu 70 
ihr durch die Kammer gefuhrt, wobei die * 
Stromungen zusammengesetzt werden aus vom 
Zeitpunkt der Einfuhrung in die Kammer an 
und aus erst vom Zeitpunkt der Beruhrung 
mit der Kammerwandung an entiang derselben 75 
entwickelten Brennstoffstromen, wobei letztere . 
auf der entgegengesetzt liegenden Seite in die 
Kammer eingefuhrt und winklig zur Langs- 
achse derselben quer durch die Kammer hin- 
durch zur Beruhrungsstelle mit der Kammer- 80 
wandung getrieben" werden. Erscheint aber 
die so* gewahrleistete symmetrische Anord- 
nung der BrennstoffeinlaBorgane entbehrlich, 
so. kann naturgemaB entweder nur von dem 
zuerst. genannten oder von dem an zweiter 85 
Stelle genannten Verfahren fur sich allein Ge- ; 
brauch gemacht werden. 

Die Vorrichtungen zur Durchfuhrung des 
Verfahrens konnen in der verschiedensten 
Weise ausgebildet sein. Sie kennzeichnen sich 90 
vorzugsweise . durch Anordnung von Leit-. 
flachen. deren Anordnung und Verlauf da- 
durch bestimmt ist, dafi im Bereich der Kam- 
merwandung entiang entwickelter Stromungen 
der Brennstoff nur einseitig zu einer die 95 
Kammerlangsachse enthaltenden Ebene oder 
einer Parallelebene zu ihr durch die Kammer 
gefuhrt ist. Die Leitflachen konnen dabei 
zunachst von Kappen gebildet sein, die im 
Kammerinneren vor den Mundungen der 100 
. PrennstoffeinlaBorgane angeordnet und nach 
Art einer Haube ausgebildet sind, die bei 
sonst vollkommen geschlosscnem Verlauf nur 
einen zu den EinlaBorganen der Verpuffungs- 
kammer gerichteten Schlitz aufweisc Leit- 105 
flachen mit der gleichen Wirkung, d.h. mit 
einer von der Einf uhrungsstelle an der Kam- 
merwandung entiang gef iihrten BrennstofTstro- 
mung, konnen aber auch von sich zu den 
Auslafiorganen der Verpuffungskammer zu no 
offnenden Ausnehmungen des Mantels im 
ubrigen geschlossener Ventilkorbe der Brenn- 
stoffeinlaBorgane gebildet sein. Zur Durch- 
fuhrung des zwetten Verfahrens dienen da- 
gegen zweckmaBig Leitflachen, die von den ti 5 
Bohrungen der Bodenflaehen im ubrigen ge- 
schlossener Ventilkorbe der BrennstoffeinlaB- 
organe gebUdet sind. Die Langsachse dieser 
Bohrungen ist dabei im Winkel zur Langs- 
achse der Verpuffungskammer geneigt und iao 
trifft die gegenseitige Kammenvandung etwa 
in der Hohe des Oberganges zwischen EinlaB- 
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konus und zylindrischem Teil der Verpuff ungs- 
kammer. Bei symmetrischer Anordnung der 
Einlafiorgane mussen demgemaB die Leit- 
flachen sowohl von Kappen der oben vor- 
5 geschlagenen Ausbildung als auch von den 
Ausnehmungen und/oder Bohrungen der Ven- 
tilkorbe dieser EinlaBorgane gebildet sein. 

Die Zeichnung gibt beispielsweise Ausfuh- 
rungen von Verpuffungskammern zur Durch- 
io funrung des erfindungsgemafi vorgeschlagenen 
Aufladeverfahrens wieder; als Breiuistoffe 
dienen dabei Gichtgase. Im einzelnen zeigt 
Abb. i einen senkrechten Langsschnitt 
durch eine Brennkraf tturbine mit zwei zuge- 
15 ordneten Verpufrungskarnmern, deren eine 
ebenfalls im Langsschnitt gemafi der Linie I- 1 
der Abb. 2 dargestellt ist. 

Abb, 2 entspricht einem waagerechten Quer- 
schnitt durch. die Verpuffungskammer der 
ao Abb. i in Hohe der BrennstoffeinlaBorgane 
gemaB Linie II- II der Abb. i. Die in dieser 
Abbildung im waagerechten Querschnitt dar- 
gestellten weiteren Einla&organe sind in den 
Abb. 3 und 4 im senkrechten Langsschnitt 
*5 wiedergegeben worden. 

Die Abb. 5 bis 7 stellen eine nach Abb. 4 
ausgebildete Verpuffungskammer zu verschie- 
denen Zeitpunkten des Aufladevorganges dar. 
In der allgemeinen Anordnung der Abb. 1 
30 bezeichnet 1 das Spulluf tventil, 2 GichteinlaB- 
venule, 3 das- Nachladeluf tventil, 4 das 
konische EinlaBende der Verpufftmgskarnmer, 
5 deren zylindrischen Mittelteil mit den Ztad- 
kerzen 6, 7 das AuslaBende der Verpuffungs- 
35 kammer, 8 das Dusenventil, 9 die Diisen, 10 
Laufschaufeln der Turbinenrader 11, 12 die 
Leitschaufeln, 13 den AuslaBstutzen fur die 
abgearbeiteten Verbrennungsgase und 14 das 
AuslaBventil, fiber das die Restverbrennungs- 
4 o gase abgefuhrt und der weiteren Verwendung 
zugef uhrt werden. Insoweit sind Verpuffungs- 
kammerh bekannt. 

Ihr Arbeitsverfahren wickelt sich so ab, 
daft der Rest der in der Verpuffungskarn- 
45 mer4, 5, 7 befindlichen Verbrennungsgase, 
nachdem diese fiber das geofrnete Dusenven- 
dl S die Turbinenrader 1 1 beauf schlagt haben, 
uber das AuslaBventil 14 durch Verdrangungsv 
luft ausgeschoben wird, die durch Eroffhung 
50 des Spulluftventils 1 zur Wirkung gebracht 
wurde. Nach Ausspiilung der Verpuffungs- 
kammer von diesen Restverbrennungsgasen 
schlieBen sich die Ventile 1 und 14, und es 
erottnen sich die Ventile 2 und 3, um Brenn- 
55 stolt in Form von Gichtgasen, auBerdem eine 
geringe Menge Nachladeluft in die Ver- 
putlungskammer cinzuf uhren ; nach Bildung 
eines die Verpuff ungskammer gleichmaBig er- 
fullcnden einheitlichen Gemisches entziinden 
6d die Ziindkerzen 6 die so gebildete ziindfahige 
Ladung. Hicrauf offnet sich das D iisenventil 8, 



so- daB die Turbihenlaufrader beaufschlagt 
werden. Sobald der Driick in der Kammer 
auf die Spannung der Restverbrennungsgase 
abgesunken ist, offhet sich das AuslaBventil 65 
14, und das Spiel wiederholt sich ent- 
sprechend. 

Zur Bildung eines die VerpurTungskammer 
gleichmaBig erfiillenden einheitlichen Brenn- 
stofF-Luft-Gemisches sind nun erfindungsge- 70 
maB folgende Einrichtungen getroflen: 

Der Korb 15 des GichtgaseinlaBventils 2 ist 
bis auf Bohrungen 16 vollkommen geschlossen 
ausgebildet. Die Achse dieser Bohrungen 
schneidet die Langsaohse der Verpuffungs- 75 
kammer winklig und tritft die gegeniiberlie- 
gende Wandung der Verpuxrungskammeretwa • 
in der Hohe des tlberganges zwischen dem 
konischen EinlaBende 4 der Verpufjungskam- 
mer und dem zylindrischen Teil 5 derselben. 80 

Der Brennstoff wird also bei Erdffnung 
des GichtgaseinlaBventils 2 winklig zur Langs- 
achse der Verpuffungskammer quer durch sie 
hindurch eingef Cflrrt, bis er auf die gegeniiber- 
liegende Kammerwandung auf trifft, um hier 85 
eine Stromung im wesentlichen entlang der 
Wandung der Verpuirungskammer anzuneh- 
men. Im Bereiche dieser K^mmerwandung 
entlang entwickelten Stromung wird der 
Brennstoff" nur einseitig zu einer die Kara- 9° 
merlangsachse enthaltenden Ebene bzw. einer 
Parallelebene zu ihr durch die Kammer ge- 
fuhrt. 

Durch diese einseitige Einf uhrung wird die 
Spul- oder Verdrangungsluft, die das* Inriere 95 
der Verpufiungskammer bereits erfuilt, zur 
linken Kammerwandung zu abgedrangt, so 
daB die dargestellte einseitige Brennstoffr 
stromung vor sich gehen kann. Dabei mussen 
sich walzenformige Wirbel ausbilden, deren 100 
Achse etwa senkrecht zur Zeichenebene steht. 
Diese walzenformigen Wirbel verteilen den 
BrennstofT iiber den gesamten Kammerquer- 
schnitt und bewirken auf diese Weise eine 
vollig gleichmaBige Vermischung zwischen 105 
Brennstoff und Luft. Bei AbschluB des Auf- 
ladevorganges ist also die Verpufrungskammer 
von einem iiber ihr Inneres vollkommen 
gleichmaBig verteilten einheitHchen Brenn- 
stoff-Luft-Gemisch gefullt, so daB im Zund- no 
zeitpunkt alle Voraussetzungen einer voll- 
kommenen, brisanten Verpuffung gewahr- 
leistet sind. 

Aus dem Dargestellten ergibt sich, daB das . 
in der Darstellung der Abb. 1 allein sicht- 115 
bare GichtgaseinlaBventil 2 in der ge- 
zeigten Ausf uhrung vollig gemigt, xim die er- 
strebte einseitige Einfuhrung des Brennstoftes - 
2u bewirken. Da man jedoch im allgemeinen 
die Anordnung mehrerer EinlaDorgane er- tao 
strebt, um nicht durch die verhaltnismaflig 
grolS ausfallenden Durchlatiquerschnitte und 
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durch die sich damit ergebende Sperrigkeit 
eines einzigen EinlaBventils behindert zu sein, 
wird eine Ausbildimg nach Abb. 2 zu bevor- 
zugen sein. In dieser Ausbildung ist das Ein- 
5 laBventil 2 X nach den Vorschlagen der Abb. r 
ausgefiihrt. Diese Ausfiihrung verbietet sich 
dagegen fiir die beiden anderen EinlaBven- 
tile, da in diesem Falle nicht eine einseitige 
Strdmung entlang der Verpuffungskammer- 
10 wandung entstehen wiirde Vielmehr sind die 
beiden anderen EinlaBventile nach den Vor- 
schlagen der Abb. 3 oder 4 oder nach. beiden 
auszufuhren. Abb. 3 zeigt dabei, daB das 
GichtgaseinlaBventil 2 Z wieder einen geschlos- 
15 senen Ventilkorbi7 besitzt, dessen Mantel bei 
18 eine nach den AuslaBorganen 8, 10 der 
. Verpuffungskammer hin gerichtete schlitzfor- 
mige Ausnehmung besitzt. Um diese schlitz- 
formige Ausnehmung zur Wirkung zu brin- 
20 gen, ist der Einlafikonus 4 der Verpuffungs-. 
kammer bei 19 nischenartig ausgenommen. 
Wird also das EinlaBventil 2 X (Abb. 2) ent- 
sprechend den Vorschlagen der Abb. 1 aus- 
gebildet und werden die beiden anderen Ven- 
25 tile nach den Vorschlagen der Abb. 3 aus- 
gestaltet, so vereinigt sich der Brennstoff, der 
iiber Bohrung 16 winklig zur Langsachse der 
Kammer quer durch sie hindurch eingefuhrt 
wurde und von der Beruhrungsstelle mit der 
30 gegenuberliegenden Kammervvandung an an 
dieser entlang gefiihrt wird, mit Brennstoff, 
der auf dieser Seite nur an der Kammervvan- 
dung entlang iiber die Schlitze 18 eingefuhrt 
worden war, so daB die gewiinschte einseitige 
35 Stromung entlang der Verpuffungskammer- 
wandung entsteht. 

Anstatt die zu derartigen Stromungen des 
BrennstofFes f iihrenden Leitflachen durch Boh- 
rungen 16 oder Ausnehmungen 18 zu verwirk- 
40 lichen, konnen nach Abb. 4 mit besonderen 
Vorteilen die Leitflaclien durch Kappen-20 
gebildet sein, die vor den Miindungen 21 der 
EinlaBventilkdrbe 22 zum Inneren der Ver- 
puffungskammer zu angeordnet sind. Diese 
♦5 Kappen 20 sind bis auf zu den Einlafl- 
organen 8, 14 der Verpuffungslcammer zu ge- 
oif nete Schlitze 23 nach Art sonst geschiossener 
Hauben ausgebildet, so daB der durch die 
Schlitze 23 in die Verpuffungskammer ein- 
50 tretende Brennstoff vom Einfuhrungszeitpunkt 
an eine einseitige Stromung der Verpuffungs- 
kammerwandung entlang annimmt. Daraus 
ergibt sich, daB die nach Abb. 2 vorzusehen- 
den weiteren EinlaBorgane entsprechend den 
55 Vorschlagen der Abb. 4 ausgebildet sein kon- 
nen, so daB sie in Abb. 2 entsprechend ver- 
anschaulicht sind. 

In den Abb. 5 bis 7 sind die verschiedenen 
Einzelzustande des Aufladevorganges darge- 
60 stellt worden; aus den gleichen Abbildungen 
ist die Ausbildung der walzenformigen Wir- 



bel sowie das Fortschreiten derselben von 
der Einfuhrungsstelle zum AuslaBende der 
Verpuffungskammer hin ersichtlich. Die Ver- 
puffungskammer ist dabei nach Abb. 4 aus- 65 
gebildet. 

Bei Beginn der Brennstoffeinfiihrung bildet 
sich zunachst gemafi Abb. 5 in der Nahe der 
Einfuhrungsstelle des Brennstoffes ein wal- 
zenformiger Wirbel aus. Wenn auch die in 70 
der Verpuffungskammer angelagerten Luft- 
massen zunachst dem eingefuhrten Brennstoff 
Widerstand entgegensetzen und inn ablenken, 
so werden mit der Zeit fortschreitend immer 
weiter von der Einfuhrungsstelle des Brenn- 75 
stoffes entfernt liegende Luftteilchen in Be- 
wegung gesetzt, so daB die Ablenkung des 
eingefuhrten Brennstoffstrahles in immer gro- 
Ber und groBer werdender Entfernung von 
der Einfuhrungsstelle stattfindet. Die den 80 
Brennstoff verteilende Walze wandert also 
gemaB Abb. 6 immer weiter von der Ein- 
fuhrungsstelle fort, ohne daB der in der Nahe 
der Einfuhrungsstelle erzeugte walzenformige 
Wirbel verschwindet. SehlieBlich bildet sich 85 
durch das Wandern des walzenformigen Wir- 
bels und durch die Ausbildung immer neuer 
Wirbel am Ende des Aufladevorganges der 
Zustand der Abb. 7 aus, wie er auch in Abb. 1 
zur Darstellung gelangt ist. Aus dem Ver- 90 
gleich der Abb. 1 und 7 geht dabei hervor, 
daB fiir die Ausbildung gleichartiger walzen- 
formiger Wirbel die Einfuhrungsstelle bei der 
Ausbildung nach Abb. 1 auf der anderen Seite 
der Langsachse der Verpuffungskammer He- 95 
gen muB wie die Einfuhrungsstelle bei Aus- 
bildungen -nach Abb. 7 bzw. 4. Es ergibt sich 
also entsprechend der Darstellumg der Abb. 2 
die Moglichkeit, EinlaBventile symmetrisch zur 
Langsachse der Kammer anordnen und trotz- 100 
dem eine einseitige Einfuhrung des Brenn- 
stoffes nach den Vorschlagen vorliegender Er- 
findung erzwingen zu konnen. Dabei ist es 
ganzlich gleichgultig, ob die EinlaBorgane 
zur Halfte nach Abb. 1, zur Halfte nach 105 
Abb. 3 bis 7 ausgebildet sind oder bei einer 
ungeraden Zahl von EinlaBorganen, wie sie 
beispielsweise in Abb. 2 dargestellt ist, die 
geringere • Anzahl der EinlaBorgane nach 
Abb. 1, die groBere Anzahl nach den Abb. 3 no 
bis 7 ausgebildet oder ob schlieBlich die 
Verteilung genau umgekehrt ist, da sich an 
der Wirkung, namlich an der einseitigen Fuhh- 
rung des Brennstoffstrahles der Verpuffungs- 
kammerwandung entlang, dadurch nichts 1 j 5 
an der t. 

PatentansprUche : 

1. Verfahren zur Aufladung langge- 
streckter Vcrpuffungskammern, vorzu^s- 120 
weise fiir Brerinkraftturbinen, mit gasfor- 
migen Brennstoffen oder Brenpstoffe tra- 
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genden Gasen, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Brennstoff mittels in Brennstoff- 
zuf iihrungsrichrung entlang der Kammer- 
wandung ent wicket ter Stromungen zweck- 
maBig unter Erzeugung den Brennstoff- 
strom auflbsender, sich quer zur Kammer- 
langsachse drehender und in Brennstoit- 
zufuhrungsrichtung fortschreitender Wir- 
bel nur einseitig zu einer die Kammer- 
langsachse enthaltenden Ebene oder einer 
Parallelebene zu ihr durch die Kammer 
gefiihrt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch i f dadurch 
gekennzeichnet, daB der Brennstoff mittels 
vom Zeitpunkt seiner Emfuhrurig in die 
Kammer an entlang der Kammervvandung 
entwickelter Stromungen, insbesondere vor 
und wahrend der Erzeugung durch Auf- 
Idsung des BrennstofTes gebildeter, sich 
quer zur Kammerlangsachse drehender 
Wirbel einseitig zu einer die Kammer- 
langsachse enthaltenden Ebene oder zu 
einer Parallelebene zu ihr durch die Kam- 
mer gefiihrt wird. 

3. Verfahren nach ■ Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Brennstoff mittels 
vom Zeitpunkt seiner Beruhrung mit der 
Karamerwandiing an entlang derselben 
entwickelter Stromungen einseitig zu einer 

• die Kammerlangsachse enthaltenden Ebene 
oder einer Parallelebene zu ihr durch die 
Kammer gefiihrt wird, wahrend er zu- 
nachst auf der entgegengesetzt liegenden 
Seite in die Kammer eingefuhrt und wink- 
lig zur Langsachse derselben quer durch 
die Kammer hindurch zur Beruhrungsstelle 
mit der Kammer getrieben wird, 

4. Verfahren nach den Anspruchen 2 
und 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Brennstoff mittels entlang der Kammer- 
wandung entwickelter Stromungen ein- 
seitig zu einer die Kammerlangsachse ent- 
haltenden Ebene oder einer Parallelebene 
zu ihr durch die Kammer gefiihrt wird, 
wobei die Stromungen zusammengesetzt 
werden aus vom Zeitpunkt der Einfiihrung 
in die Kammer an und aus erst vom Zeit- 
punkt der Beruhrung mit der Kammer- 
wandung an entlang derselben entwickel- 
ten Brennstoffstromen, wobei letztcre auf 
der entgegengesetzt liegenden* Seite in die 
Kammer eingefuhrt und winklig zur Langs- 



achse derselben quer durch die Kammer 
hindurch zur Beruhrungsstelle mit der 
Kammerwandung getrieben werden. 55 

5. Vorrichtung zur Durchfuhrung des; 
Verfahrens nach einem der Anspruche 1 
bis 4, gekennzeichnet durch Anordnung 
von Leitflachen im Weg des Brennstoffes, 
durch deren Anordnung und Verlauf der 60 
Brennstoff im Bereich der Kammerwan- 
dung entlang entwickelter Stromungen nur 
einseitig zu einer die Kammerlangsachse 
enthaltenden Ebene oder einer Parallel- 
ebene zu ihr durch die Kammer gefiihrt 65 
wird. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5 zur 
Durchfuhrung des Verfahrens nach An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Leitflachen von Kappen gebildet sind, die 70 
im Kammerinneren vor den Miindungen 
der Brennstoff einlaBorgane angeordnet sind 
und, nach Art einer Haube ausgebildet, 
bei sonst vollkommen geschlossenem Ver- 
lauf nur einen zu den AuslaBorganen der 75 
Verpuffungskammer zu geriehteten Schlitz 
aufweisen. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 5 zur 
Dui^^uhrung des Verfahrens nach An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 80 
Leitflachen von sich zu den AuslaBorganen 
der Veipuffungskarnmer zu offnenden Aus- 
nehmungen des Mantels im iibrigen ge- 
schlossener Ventilkorbe der Brennstoffein- 
laBorgane gebildet sind. 85 

8. Vorrichtung nach Anspruch 5 zur 
Durchfuhrung des Verfahrens nach An- 
spruch *3, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Leitflachen von Bohrungen in der Boden- 
ftache im iibrigen geschlossener Ventil- 90 
korbe der BrennstoffeinlaBorgane gebildet 
sind, deren Mittelachse im Winkel zur 
Langsachse der Verpuffungskammer ge- 
neigt ist und zweckmaBig die gegenuber- 
liegende Kammerwandung etwa in der 95 
Hohe des Cbergangs zwischen EinlaBr 
konus und zylindrischem Teil der Ver- 
puffungskammer trifft. 

9. Vorrichtung nach einem der An- 
spruche 6 bis S, dadurch gekennzeichnet, 100 
daB die Leitflachen sowohl von Kappen 
wie von Ausnehmungen und/oder Boh- 
rungen in den EinlaBkorben der Brenn- 
stoff einlaBorgane gebildet sind. 
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